Separator akumulatora

Cechy:

Napiecie wejsciowe 9-15V /20-30V

Prad wyjsciowy od 50 do 200A

Zabezpieczenie przecigzeniowe termiczne @ 75°C

Zabezpieczenie nad prgdowe

Tolerancja napiecia mierzonego <0,5%

Zgodnos¢ z Normami CE, RoHS, 97/24/WE-C08, EN1175

Obstuga 12 lub 24V systemu z automatyczng detekcja

Spadek napigcia w stanie otwarcia <100mV

Obstuga akumulatoréw samochodowych, zelowych, AGM, trakcyjnych
Konfigurowalne napi¢cie zatgczenia / odtgczenia od akumulatora gtéwnego
Brak elementéw mechanicznych do rozigczania akumulatora

Wejscie monitor - kompensacyjne dla pomiaru napigcia (wersja SA100 1 SA200)
Niski pobor pradu < 2mA

Wyjscie sygnalizacyjne OC

Wejscie zdalnego zataczania (wersja SA100 1 SA200)

Zastosowanie:

Kontrola tadowania akumulatora dodatkowego

Samochody osobowe z normami emisji Euro < 5"

Samochody kempingowe

Samochody serwisowe

Wszystkie rodzaje pojazdéw z silnikami spalinowymi w tym cig¢zaréwki, busy, wozidta
Systemy PV

1) Dla pojazdéw z normami emisji Euro 5 / 6 nalezy uzy¢ tadowarki MR20



Parametry:

Model
Prad dopuszczalny 50A 100A 200A
Prad ograniczany 60A 150A 250A
Wartos¢ napigcia dla progu 1 |1
wylaczenia(zataczenia) 12,5 (13,4)\ 25,0 (26,8) V
Warto$¢ napiecia dla progu 2
wylaczenia(zataczenia) 12,8 (13,4)\ 25,6 (26,8) V
Wartos¢ napiecia dla progu 3
wylaczenia(zataczenia) 13,0 (14,0)0\ 26,0 (28,0) V
Warto$¢ napiecia dla progu 4
wylaczenia(zataczenia) 13,5 (14,4)\27,0 (28,8) V
Warto$¢ napiecia dla progu 5
wylaczenia(zataczenia) 13,8 (14,4)\27,6 (28,8) V
Zalecana maksymalna
pojemnos¢ akumulatora 60Ah 150Ah 250Ah
Zalecana $rednica przewodow
przylaczeniowych ,+” 6mm’ 16mm? 25mm?*
Warto$¢ zalecanego
bezpiecznika 40A 80A 160A

Zasada dzialania:

Urzadzenie stuzy do kontroli tadowania akumulatora dodatkowego oraz zabezpieczenia
akumulatora gtéwnego przed nadmiernym roztadowaniem w przypadku zatrzymania pracy
alternatora(wylaczenie silnika). Po podtaczeniu urzadzenia wg opisu z punktu ,,sposb
montazu” nalezy przyciskiem (lub poprzez wejscie ,,DRV” wersja SA100 / 200) ustawic
pozadany prég napie¢cia roztgczenia. Poprzez przytrzymanie przycisku na 1 sekunde i
puszczenie nastgpi zmiana aktywnego progu w kolejnosci 1...2...3...4..5...1... itd. ‘W
przypadku dtuzszego niz 5 sekund przytrzymania przycisku nastgpi zatgczenie ,,rgczne”,
sygnalizowane mruganiem diody ,,SW ON” z czg¢stotliwoscig 1Hz. Jezeli diody nie Swiecg si¢
w ogole lub $wieci si¢ tylko dioda niebieska ,,SW ON” oznacza to tryb oszczedzania energii
poprzez wylaczenie zbednych diod LED. Aby przejs¢ do trybu konfiguracji nalezy
przytrzymac przycisk jak do zmiany progu na ok 1 sek. Po okoto 30 sekundach nie
przyciskania ,,zbedne” diody zgasng pozostawiajac jedynie aktywng diod¢ niebieska ,,.SW



ON”.

Przy wiaczeniu urzadzenie dokonuje pierwszych pomiaréw napigc¢ na wejsciu prgdowym oraz
na wejsciu monitor. Po wykryciu napi¢cia na wej$ciu monitor z zakresu 10-16V uruchomi si¢
w trybie systemu 12V oraz bedzie sygnalizowac ten stan poprzez zapalenie si¢ diody ,,12V”" 1
,vVm”. W przypadku braku detekcji napigcia na wejsciu pomiarowym urzadzenie bedzie az do
ponownego uruchomienia probkowato wejscie pradowe jako wejscie do nadzoru napigcia a
dioda ,,Vm” pozostanie niezapalona.

Analogicznie sytuacja ma miejsce w przypadku systemu 24V, tylko w tym przypadku
napi¢cie musi by¢ z zakresu 20-30V, a sygnalizacja poprzez diod¢ LED ,,24V”.

Ustawienia progu oraz stan przycisku w trybie sterowania recznego zostajg zapamigtane przez
urzadzenie.

Urzadzenie automatycznie zatgczy akumulator dodatkowy w celu jego natadowania z chwilg
wykrycia i obecnosci przez czas dluzszy niz 10 sekund napigcia wyzszego niz prog
zalaczenia.

Urzadzenie nie zalaczy wyjscia na akumulator dodatkowy gdy ten jest roztadowany ponizej
10V (20V dla 24V systemu) lub nie zostanie on wykryty w ogdle w celu zabezpieczenia
pojazdu przed sytuacja awaryjng gdy np. akumulator dodatkowy ulegnie uszkodzeniu i bedzie
mial zwarte cele.

Prog nalezy dobra¢ zaleznie od istniejacej aplikacji oraz oczekiwanego napig¢cia na wejsciu w
czasie fadowania akumulatora gtéwnego. Poprawne dobranie progu pozwala na swobodne
korzystanie przez odbiorniki podpi¢te do akumulatora dodatkowego z pojemnosci tegoz
akumulatora jak i akumulatora gtéwnego pojazdu. Odiaczenie automatyczne przy osiaggnigciu
progu ma na celu zabezpieczenie odpowiedniej ilosci energii, w akumulatorze gtéwnym, do
uruchomienia silnika.

Wyjscie OC stuzy do podpigcia diody zewngtrznej sygnalizacyjnej na odpowiednie napigcie
12/24V (lub diody zwyktej z opornikiem) i praca tego wyjscia jest skorelowana z pracg diody
»SW ON”. Zalecany prad diody to 20mA — maksymalnie S0mA. Mozna réwniez przy
pomocy tego wyijscia, typu otwarty kolektor, przekaza¢ informacje o stanie pracy urzadzenia
do zewnetrznego systemu teleinformatycznego.

Sygnalizacja stanéw alarmowych:
W przypadku zadziatania zabezpieczenia termicznego szybkie mruganie 2Hz diody ,,SW ON”
po ustaniu wysokiej temperatury alarm automatycznie zanika bezobstugowo.

W przypadku zadziatania zabezpieczenia nad pradowego wszystkie diody mrugaja szybko.
Usunigcie tego alarmu jest mozliwe tylko poprzez przytrzymanie przycisku na 1 sek lub
wejscia DRV. Nalezy si¢ upewni¢ przy wystgpieniu tego alarmu, ze akumulator dodatkowy
nie pobiera zbyt duzo pradu , nie jest uszkodzony lub $rednice przewodéw mieszczg si¢ w
wartos$ciach zalecanych. W tym konkretnym przypadku wigksza Srednica oznacza
wieksze prady i blokowanie si¢ urzgdzenia!!!

Tryb SSR:
Poprzez zwarcie styku DRV do masy (minusa) urzadzenie dziata w trybie
potprzewodnikowego, wysokowydajnego przekaznika SSR nastepuje zataczenie urzadzenia.



Sposob montazu:

ZAWSZE przy wykonywaniu instalacji z akumulatorami nalezy umiesci¢ bezpiecznik
mozliwie blisko plusa akumulatora. Zaréwno gtéwnego skad odchodzi przewdd pradowy
plus jak i dodatkowego gdzie dochodzi prad tadujacy. Do poprawnej pracy konieczne jest
podiaczenie minusa cienkim przewodem bezposrednio do akumulatora gtéwnego. W celu
kompensacji na przewodach pradowych pomiaréw, nalezy podtaczy¢ cienkim przewodem
plus akumulatora gléwnego z wejSciem monitor ,,MON” dotyczy tylko wersji 100 1 200A.
Przewdd ten nalezy wyposazy¢ w bezpiecznik 100mA — 1A.

Wyjscie OC podaje mas¢ do diody sygnalizacyjnej , plus poprzez rezystor ( o ile dioda nie
jest np. na 12V w tym wypadku mozna zrezygnowac z rezystora) nalezy pobra¢ z dowolnego
miejsca w pojezdzie.

Wejscie DRV dziata jak przycisk przy czym nalezy poda¢ plus napigcia zasilania poprzez
dowolny przycisk mono stabilny NO.

Przewody pradowe podtaczamy przez odpowiedniej wielkosci ztacze oczkowe.

Obudowa urzadzenia jest odseparowana od biegundéw urzadzenia przy czym nalezy pami¢tac,
ze po przykreceniu urzadzenia w pojezdzie najprawdopodobniej obecny bedzie na niej
potencjal masy najczesciej minus. Obudowa wykonana jest z aluminium i jako taka
przewodzi prad!!

Urzadzenie nalezy zamontowa¢ w suchym , mozliwie chtodnym miejscu w pojezdzie. Nie
zaleca si¢ montowa¢ w komorze silnika. Urzadzenie nie jest wodoodporne.
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Main Battery +
IN
Additional Battery + ouT
(=] (=]
Q) & =
[Te) [{e]
Main Battery GND GND o
oc ©
Output information
12V/24V N A\ 3V LED Z
LED diode OR g%f;?u R TOP View 31.00
2K @ 12V
+V bat 4k7 @ 24V




DRV

OC | CTR | MON | GND

79.00

4 )
SA100
: S
§ 19 eso0 9| ¥
___ TOPView
L] L]
IN OouT
131.00
O Can
ﬁi SA200 I
1l -,
3 Q
;| S/ 49.00 |
TOP View -

G

OuUT

IN



